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Dotyczy: lokalizacji stacji G10 ,Wislicka"
Szanowna Pani,
dziekuje za zabranie gtosu w sprawie lokalizacji stacji metra M4 ,\Wislicka”.

Uprzejmie informuje, Zze planowany przebieg linii M4, taczacy m.in. Stuzewiec i Rakowiec

ze Stara Ochotj i dalej zachodnia czeécia Srédmiescia, wraz z zaproponowang lokalizacja
przystankéw, znajduje uzasadnienie w analizach komunikacyjnych, urbanistycznych,
Srodowiskowych i ekonomicznych przeprowadzonych przez miasto w ramach Studium
rozwoju systemu metra w Warszawie z 2023 roku. Obecnie realizowane prace
przedprojektowe dla IV linii metra prowadzone s3a w oparciu zatozenia wyzej wymienionego
Studium. Wykonawca prac przedprojektowych miat za zadanie dokonanie szczegétowej
analizy trasy IV linii metra opisanej w Studium, obejmujacej w szczegdlnosci lokalizacje
obiektéw - usytuowanie w terenie, potencjaine miejsca kolizyjne lub wymagajace
szczegdlnego potraktowania, przy uwzglednieniu istniejacych obiektéw budowlanych

i budynkdw oraz istniejacej infrastruktury. Efekt tych prac zostat zawarty w Projekcie
koncepcyjnym - Raporcie wstepnym, ktorego tres¢ dostepna jest na stronie internetowej
Metra Warszawskiego pod linkiem https://metro.waw.pl/metro-warszawskie/linia-m4/prace-
przedprojektowe,

Zwracam uwage, ze planowana stacja G10 ,Wislicka” bedzie znajdowac sie na zachodnim
kraficu Parku im. Zastawa Malickiego, w bezposrednim sasiedztwie skrzyzowania ulic
Pawiriskiego i Wislickiej. Zagospodarowanie terenu po zakohczeniu budowy stacji jest
kazdorazowo odtwarzane z zachowaniem dotychczasowego charakteru danego miejsca,
niekiedy réwniez z uwzglednieniem rozwiazar, ktére dodatkowo poprawia jako$¢ i estetyke
odbudowywanej przestrzeni, np. dosadzenie drzew, budowa chodnika. Stacja bedzie petni¢
funkcje nie tylko obstugi pobliskich osiedli mieszkaniowych, dajac szanse dojazdu do weztéw
komunikacyjnych - m.in. przy ul. Zwirki i Wigury czy przy skrzyzowaniu ulic Groéjeckiej, Bitwy
Warszawskiej 1920 r. oraz Stefana Banacha, ale réwniez da mozliwoéc¢ przesiadki

do i z komunikacji autobusowe;j.

Informuje réwniez, ze wytrasowanie tego odcinka linii M4 wiazato sie z ustaleniem kolejnych
relacji, jakie maja by¢ przez nig realizowane. Przede wszystkim naszym celem byto
doprowadzenie tej linii do skrzyzowania ulic Grojeckiej oraz Bitwy Warszawskiej 1920 r.




Miejsce przeciecia tych ciggdw mozna uznac za centrum transportowe Ochoty -
geometrycznie znajduje sig ono w srodku dzielnicy, ponadto krzyzuje sie w nim podstawowa
0$ komunikacyjna i 0$ pasa zabudowy (ul. Gréjecka) oraz wazny dla transportu zbiorowego
poprzeczny ciag Bitwy Warszawskiej 1920 r. - Banacha. W niedalekiej przysztosci kursowac
zacznie tez wazna miedzydzielnicowa trasa tramwajowa tgczaca Wole, Ochote i Mokotéw.
Kolejnym celem byto powigzanie linii M4 ze Stuzewcem poprzez rejon stacji kolejowe]j Zwirki
i Wigury (mozliwa przesiadka do linii kolejowej Warszawa-Radom oraz do komunikacji
autobusowej w ciagu ul. Zwirki i Wigury) oraz Rondo Unii Europejskiej i nastepnie przeciecie
jej z linig M1 (w rejonie al. Wilanowskiej). Zwigzana z tym byta konieczno$¢ ,zagiecia trasy”.
Ustalenie stacji metra w miejscu styku z linig kolejowa, a nastepnie w ciggu ul. Marynarskiej
i Al. Wilanowskiej, zdeterminowato przebieg linii M4 réwniez pomiedzy stacjami Bitwy
Warszawskiej 1920 r. i Zwirki i Wigury, ktéry musiat zostaé¢ wytyczony przez wnetrze
Rakowca.

Lokalizacje stacji posredniej (G10 ,Wislicka”) pomiedzy okreslonymi juz stacjami wytypowano,
kierujac sie zidentyfikowana dostepnoscia przestrzenna oraz dazeniem do przeciecia ciagu
komunikacji autobusowej. Nalezato mie¢ jednak na uwadze, Ze dostepnos¢ terenowa

na potrzeby stacji na terenie Rakowca jest znacznie ograniczona w zwiazku z gesta zabudowa.
Dlatego niemozliwe bytoby usytuowanie stacji rowno w potowie odlegtosci miedzy
ustalonymi wczeéniej stacjami Bitwy Warszawskiej 1920 r. i Zwirki i Wigury. Z kolei
zlokalizowanie kolejnej Stacji metra na przecieciu z ul. Ractawicka bytoby w danej sytuacji
niezasadne. Wynika to z faktu, ze odlegtos¢ miedzy taka stacja a juz ustalong lokalizacja stacji
metra Zwirki i Wigury stataby sie zbyt krétka. Analogicznie zbyt krotki dystans dzielitby stacje
przy ul. Bitwy Warszawskiej 1920 r. oraz przy ul. Ksiecia Trojdena. Nalezy tutaj podkreslié,

Ze budowa trasy metra o tak niewielkich tukach poziomych nie jest technicznie mozliwa.

Z kolei w kwestii dostepnosci metra od strony zachodniej i wschodniej nalezy nadmienié, ze
obszary potozone wokét ul. Grojeckiej i ul. Stefana Banacha (rowniez wymienione przez Pania
szpitale i instytucje) bedg miaty zapewniony atrakcyjny dojazd do innej stacji metra - G11
»Bitwy Warszawskiej 1920 r.” za pomoca czesto kursujacych linii tramwajowych (w tym

w ramach planowanej linii na odcinku petla Banacha - sw. Andrzeja Boboli).

Z wyrazami szacunku

Waldemar Lasek
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